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(54) Moteur thermique rotatif modulaire. 

(57) invention concerne un moteur thermique rotatif mo- 
aulaire. Sans pistons, ni bielles - vilebrequin, ni soupapes, 
tres facile de fabrication, ne comportant que dix pieces 
principales hors des accessoires exterieur classique, tres 
petit, tres leger, accepte tous les types de carburants liqui- 
des ou cjazeux, done tres peu polluant, 

Foncbonnement possible dans toutes les positions, em- 
pilage modulaire possible, pour obtenir par dephasage un 
temps moteur continu, et augmenter considerablement la 
puissance. 

Ce moteur est destine, a se substituer, a tous les types 
de moteurs thermiques classiques, dans toutes les gam- 
mes de puissances, son rendement mecanique est egal a 
celui des moteurs hydrauliques et electriques. Son principe 
de fonctionnement, et de fabrication ne fait appel, qu'a des 
principes bien connus, en accords avec les lois de la physi- 
que. 
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MOT EUR THERMIQUE ROT AT IF MODULAIRE 
DESCRIPTION 

Moteur sans bielles manivelles, ni pistons, ni soupapes. 

L'fetat de la technique k ce jour, n' off re que la machine 
thermique classique bien connue, a pistons et bielles 
manivelles, au rendement deplorable, d' environ 20% malgre toutes 
5 les ameliorations, que peuvent apporter les nouvelles 
technologies et, bien que deguisees, sous diff^rents aspects de 
cames et d' excentriques compliqu6es, n'en restent pas moins un 
systeme bielles- manivelles, semblant incontournable . 

Depuis peu,quelques inventeurs, tentent de remedier k cet 
10 6pineux probl^me . La solution que je propose, concerne la 
conception d'un systeme mecanique, permettant la construction 
d'un moteur thermique, purement rotatif , eliminant tous les 
inconvenients precites, et cumulant les avantages. De par sa 
conception, sa fabrication tr£s simple, et peu on6reuse,ne met en 
15 oeuvre que des procedes bien connus et parfaitement maitris^s, 
(il ne comporte que 10 pieces principales hormis les accessoires 
ext§rieurs classiques) . De dimension tres r^duites, 16ger,peu 
polluant,il accepte tous les types de carburants, liquides ou 
gazeux,peut fonctionner dans toutes les positions, et peut tr&s 
20 rapidement s'imposer, et se substituer, k tous les types de 
moteurs thermiques classiques, dans toutes les gammes de 
puissances, son rendement de couple, n'a d'egal que celui des 
moteurs electriques, et hydrauliques (100 % moins les pertes par 
frottements ici tres r6duites, environ "7 fois moins" ) . 
25 La caractf&ristique ^modulaire" de ce moteur, lui permet 
egalement, 1' accouplement par "empilage", l'empilage dephase 
assure k 1' Evidence k 1' ensemble, un couple rotatif entretenu 
absolument constant, ce qui laisse raisonnablement augurer, des 
vitesses de rotations, et des puissances considerables. 
50 moteur ce compose essentiellement : 

a) D'un bloc parallelepipedique (1), constitu6 d'un corps 
solide, perc6 et a!6s6 de deux trous, de maniere, k menager deux 
cavit6s cylindriques debouchant ("2"), imbriqu£es l'une dans 
1' autre, Sur le meme plan de ses plus larges faces, un conduit 
55 d' admission (3) , est perce d'un cote, entire les deux cylindres, deux 
autres conduits (4), sont perc£s k l'oppose, et debouchent 
chacun dans une cavitee, affecte ci 1 ' &chappement . Le bloc peut 
§tre creux, muni de passages (5) , destines au liquide de 
refroidissement, air.si que des differents trous, et filetages 
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utiles a 1' assemblage final. 

b) De part et d' autre de ce bloc, deux culasses (6), sans 
joint, prenant en sandwich le bloc, ferment les deux cylindres 
("2") . Chacune des culasses, est amenagee de fagon a recevoir 

5 deux arbres tournants (7), les traversant totalement, dans l'axe 
de chacun des deux cylindres. 

Chaque culasse est usin£e, de maniere a permettre le 
passage, des liquides de ref roidissement et de graissage, des 
rainures de transferts d'air (8), et de recevoir les accessoires 
10 tel que: bougie d' allumage (9), et injecteur (10), ainsi que les 
differents elements de fixations et d' assemblages . 

c) A 1'interieur de chacun des deux cylindres ainsi clos, 
est loge un module tournant (11), parfaitement a juste, fait d' un 
materiaux resistant addquat, rendu solidaire des arbres. Les 

15 deux modules s'engrenent l'un dans 1' autre, a la maniere d'un 
engrenage, des chambres (2), y sont usinees sur le perimetre. 

La forme de ses dentures, doit assurer un contact constant, 
a tout instant, au cours de leurs rotations, a la fois, au 
contact des cylindres, mais aussi entre les modules engren£s, de 

20 maniere a permettre la meilleure etancheitfe possible, celle-ci 
pouvant etre amelioree grace a une segmentation . 

Les deux modules comportent en outre, des pattes de 
graissage (12), et orifices de circulation d'huile sur leurs 
deux faces . 

25 L'agencement particulier du dispositif mecanique, assure le 

cycle moteur complet, au cours de la rotation des modules (11), 
( qui est en sens inverse pour chacun ) , en permettant de fagon 
continue, le transit du comburant arrivant par le conduit (3) , par 
1' intermediate des chambres (2),et des rainures (8), de la 
30 chambre d' admission (13), a la chambre de combustion (14), 
puis a demasquer apres l'expansion, les orifices d' echappement 
(4), pour l'evacuation des gaz brtiles, tout en assurant, la 
fermeture etanche, des dites chambres entre elle a chaque cycle. 
A 1' exterieur, deux pignons (17), solidaires des deux 
35 arbres (7), maintiennent les modules en bonne position, l'un par 
rapport a 1' autre, et peuvent aussi servir de pompe a huile. 
Les dessins annexes illustrent 1' invention. Les dessins : 
1/4 represente en plan, le dispositif au temps: expansion. 
3/4 au temps :fin d' expansion - debut d' admission. 
40 2/4 au temps :echappement - admission .(a titre d'exemples), 
4/4 represente en coupe un exemple d' assemblage generale. 
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FONCTIONNEMENT 

Au depart, un dfemarreur 61ectrique classique, fait tourner 
les arbres de sortie (7), ( par 1' interm£diaire de la couronne 
dent6e sur le volant (19), sur lesquels sont accoupl6s, tous les 
accessoires, tels que: pompe d' injection, de ref roidissement, de 

5 graissage, alternateur, allumeur, compresseur volumique, (r6g!6 £ 
environ 10/1) . Le compresseur volumique (18) ainsi sollicit§, 
va produire de l'air comprint, au taux de compression ordinaire 
d' un moteur classique, avec possibility d' augmentation, si on le 
desire, cet air passant par le conduit (3) , va alors attendre 

0 dans la chambre d' admission (13), que les deux modules (11), 
entralnes eux m§me, pr£sentent la partie de leurs 
profils, (chambre (2) qui peut autoriser son passage, dans la 
chambre de combustion (14) , et la remplir, durant tout le temps 
pr6s determine. 

5 Des rainures (8) dans les plants de culasse, assurent la 
continuity de 1' admission, jusqu'au moment de la fermeture, k 
cet instant, la pompe a injection sollicitee, propulse, via 
1' in jecteur (10) , une dose de carburant dans la chambre de 
combustion (14) . Presque simultan£ment la bougie d'allumage (9) , 

0 (dans le cas de carburant explosif ) , produit son etincelle, c' est 
1' expansion. La pression ainsi obtenue, va s'exercer sur les 
dentures des modules (11), en les repoussant a l'oppos£,la 
rotation s'effectue alors, jusqu'au moment ou, ces m§me 
dentures, vont demasquer les orifices d' Echappement (4), et 

5 recommencer une nouvelle admission d'air comprint, qui, jusque A 
la fermeture de 1' echappement, ira envahir la chambre (14), et 
parfaire 1 ' echappement grace a la rainure(8) . 

Le modele ici presente a titre d'exemple, off re 4 cavites 
utiles, soit 4 temps "moteur" pour un tour, chacune de ces 

0 chambres (13) (14) (15) (16) mobiles, represente un volume 
d' environ 25 cm3 ci la pression atmospherique; avec un rapport 
volumetrique de 10/1 nous obtenons: 250cm3 x 4 chambres = 1000 
cm3,et cela & 1'echelle du plan ci- joint. On peut ainsi comparer 
avec un moteur classique de 4 cylindres 1000cm3. Afin 

5 d'augmenter les performances, on peut empiler d' autres blocs (1) 
entre eux,et en dephasant les modules (11), de mani^re £ produire 
une explosion a l'un, pendant que 1' autre est en admission, ainsi 
il n'y a aucun temps mort, on obtient une rotation entretenue 
constante avec augmentation considerable de la puissance. 
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REVENDICATION 

1) Dispositif mecanique, permettant la realisation d' un 
moteur thermique rotatif modulaire ,caracterise en ce qu'il se 
compose principalemert : 

D'un bloc moteur (1) , usine de maniere a recevoir,et a 
5 permettre la rotation etanche a l'intferieur des cylindres ("2") : 

De deux modules dentes (11), engrenes l'un a 1'autre, 
tournant chacun a 1' inverse de 1' autre, et rendus solidaires de: 

Deux arbres d' entrainement (7) : 

De deux culasses (6), prenant en sandwich le bloc (1) , 
10 usinfees de fagon & permettre 1' assemblage, le refroidissement , 
la lubrif ication, et a recevoir les accessoires, tel que 
injecteur (10), et bougie d'allumage (9), et a assurer la 
traversee, le maintien, et la rotation des deux arbres (7) : 

D'une rainure (8) usinee sur le plan int^rieur de chaque 
15 culasse. A l'ext6rieur d'une des deux culasse (6) : 

Deux roues dentees (18) , engrenees, et rendues solidaires 
des arbres (7), assurent le maintien en position des deux 
modules (11). Dans le bloc (1), sont egalement perces des 
conduits (3), reserves a l'admission , et a 1' echappement (4) 

20 2) Dispositif, selon la revendication 1, caracterise en ce 

que, les deux modules dentes (11), sont en contact constant 
entre eux au cours de leur rotation ,tout en presentant des 
chambres (2), usinees dans leur perim£tre. 

3) Dispositif, selon la revendication 1, caracterise en ce 
25 qu'une rainure (8), est usinees sur le plan interieur de chaque 

culasse (6) . 

4) u Agencement" , du dispositif mecanique, selon les 
revendications l,2,et 3 caracterise, en ce qu'il assure au cours 
de la rotation des modules (11), le "cycle moteur" complet, en 

50 permettant de facon continue: le transit du comburant arrivant 
par le conduit (30, de la chambre d' admission (13), a la chambre 
de combustion et d'expansion (14), par 1' intermediaire des 
chambres (2), et des rainures (8), puis de l'evacuation des gaz 
brtiles, apres 1' expansion, par les conduits d' echappement s 

35 (4), tout en assurant la fermeture etanche des dites chambres 
entre elle a chaque cycle. 
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